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Into @O OO

Synergi mellem metro og hy

Principperne:

* Understetter en byudvikling, der motiverer
folk tilat bruge metroen.

* Eranbefalingertilalleinvolverede akterer der
planlaeegger, finansierer og bygger
stationsnaere byomrader.

* Erbaseret padansk oginternational forskning
inden for transit-orienteret byudvikling og

erfaringer med snart 25 ars metro i Kebenhavn.

* Erudviklet til de fremtidige nye metrolinjer og
nye byomrader i Kebenhavn, men er ogsa
relevante for stationsaer byudvikling andre
steder.
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Into @O OO

Hvilke principper er de vigtigste,
nar nye byomrader skal planlagges,
sa metro og by understoetter hinanden?

J1.  Metroselskabet
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Fortet O @® OO

Halvdelen af
rejsetiden foregar d.
udenfor metroen
el R i
I gennemsnit gar folk 0.6 km og ——
cykler 1.6 km til og fra stationen. 259, 50% 259,

Kilde: Transportvaneundersegelsen m M etrOSEISkabet



Fortet O @® OO

Afstand til stationen er
afgerende for,om man
velger atrejse med
metroen

En person, der bor eller arbejder tet pa
en station, er markant mere tilbejelig til
at vaelge kollektiv transport frem for bil.

‘ Mest attraktiv ‘ Meget attraktiv Attraktiv O Mindre attraktiv

Metroens er mest attraktiv for dem der bor teettest pa. F.eks. vil alle 10
beboere indenfor de ferste 500 m. veere tilbejelige til at benytte metro.
Hvorimod det kun er 5 ud af 10 beboere efter 500 m.

Kilde: Bagaran etal. (2025); Christiansen & Skougaard (2015); Zhao et al. (2003), m Metroselskabet
Metroselskabets egen beregning I0TM



Fortet O @® OO

Anbefaling

Fortaet omkring
stationen og reducér
i takt med afstanden

Planlaeg hejtaethed og blandet
arealanvendelse tet pa stationen.

Forteet tettest
pastationen

L
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Fortet O @® OO

Hvor mange ture skaber funktioner pr. 1000 m2?

Boliger, kontorer og
uddannelsesinstitutioner
skaber flest metroture

Ikke alle funktioner understetter brug af
den kollektive transport. Boliger kan skabe
op til ca. 20 gange sa mange metroture

som parkering. Bolig Kontor Uddannelse Parkering
=24 ture =15 ture =12 ture = 0-4 ture
pr.degn pr.degn pr.degn pr.degn

Jl.  Metroselskabet

Kilde: Metroselskabets egen beregning med afsaeti OTM,; for parkering antages et
parkeringshus med 50% belagning og at 25 % heraf benytter metroen



Fortet O @® OO

Anbefaling

Placer funktioner med

mange mennesker og

aktivitet teettest pa |gL

stationen —— O e

taettest pa stationen

F.eks. boliger, kontorer og
uddannelsesinstitutioner.

Jl.  Metroselskabet



Fortet O @® OO

Parkeringshuse, boldbaner
og lageropbevaring optager
meget areal og tiltraekker ikke
mange mennesker

Vestamage
e

Orientkaj

Metroselskabet

Kilde: Basaran etal. (2025); Loo et al. (2010); Zhang & Wang (2014) m
Fotografier: Wikipedia, Google Maps, Magasinet KBH, Pelican Storage



Fortet O @® OO

Anbefaling

Undga pladskraevende
funktioner med lavt
metrobehov tettest
pa stationen

F.eks. funktioner som parkering,

lageropbevaring, lokale parker
ogstore boldbaner.
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Eksempel
Bella Center

Do's

e Hoejest boligtaethed lige ved stationen.

Blanding af boliger og erhverv tet pa
stationen.

Lavere teethed med reekkehuse leengst
vk frastationen.

Don'ts

0 Parkeringshus inden for 200 meter.

Billede: Google Maps og Gemini. Billede forbedret med AL
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Fortet O @® OO

Eksempel
Frederiksbherg Allé

Do’s

a Hej taethed i karrébebyggelser
(22.000 beboere/km?).

Blandet detailhandel, erhverv og
boligerinden for oplandet.

Don'ts

Overfladeparkering er en darlig
udnyttelse af areal og skaberingen
ture med metroen.

Billede: Metroselskabet

a Byggeri direkte ovenpa metrostation.
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Forbind O O @ O

9 ud af 10 passagerer ‘ ‘

o s g1 &1
gar til og fra
metrostationen
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Metroen er mere afhangig af gaende
passagerer end nogen anden form for
skinnebaren kollektiv transport.

Den gennemsnitlige gatur tilen
metrostation er 600 m.
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Kilde: Transportvaneundersegelsen (alle rejser som starter eller slutter ved en metrostation) 2022-24




Forbind O O @ O

Byplanlaegningen omkring
stationen pavirker

@
passagerpotentialet
)
A

Attraktive forbindelser til og fra stationen har
en positiv pavirkning pa passagerpotentiale,
og hvor tilbejelige folk er til at bruge kollektiv 4
transport.

. o Det teoretiske Det faktiske stationsopland Et stationsopland kan potentielt
Metroens statlonsopland pa 600 m. stationsopland pa 600 m. minimeres, hvis der er barrierer udvides med attraktive og direkte
minimeres med barrierer som f.eks. store rundt om stationen og omveje for fodgaengere forbindelser til stationen

veje, jernbaner eller darlige stiforbindelser.

Jl.  Metroselskabet
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Undga barrierer
mellem metrostationen
og bykvarteret

Infrastruktur kan fungere som barriere:

X Lyskryds med lange signalfaser (45 sek.+)
X Metrodeemninger uden underferinger

X Motorveje og tilkerselsramper

X Kanaler uden broer

Billede: Apple Maps og Gemini. Billede forbedret med AL VVestamager|




Forbind O O @ O Vestamager

Kortlaegning af
stationens reelle opland
i tid - og ikke afstand

Q0m | 40Om / 600m | 800m - 1000m

Det reelle opland kan med fordel
afdaekkesiplanlagningen af et

stationskvarter. Enghave Plads

m 200m | 400m ' 600m |, 800m | 1000m

s min. gatur
[] 20 min. gatur
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Anbefaling

Skab gode forbindelser
til stationen for
fodgaengere

Indret fodgaengeromradet med
tilgaengelige fortove og attraktivt
gadeinventar:

v’ Brede fortove

v’ Behagelig belysning
v’ Taktile overflader
v/ Bynatur

v Wayfinding

Fotograf: thefuturedesignofstreets.eu ’




Forbind O O @ O

Nogle—menikkealle-
stationer har et stort opland
for cyklister

Seerligt for endestationer kan der veere et stort
opland, hvor cyklen er relevant. Her er der et
seaerligt behov for gode cykelforbindelser og
cykelparkering.
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Skab ekstra gode B e L= E
forbindelser for cyklister ' g\ o
ved relevante stationer

Carlsberg Statio

Planleeg et sammenhangende netvaerk af
direkte ruter, sikre kryds, komfortable stier
og palidelig cykelparkering i hele kvarteret.

v’ Cykelstier pd og uden for gaden

v’ Sikre kryds

v’ Godt oplyst

v’ Adskilt fra bil- og fodgaengertrafik
v’ Tilstraekkelig cykelparkering

Kilde: Basaran et al. (2025); Loo et al. (2010); Zhang & Wang (2014)
Fotografier: 1til1Landskab, Metroselskabet, Amagerliv.dk, Cobe.

™ Qresund Station



Forbind O O @ O

Store hykarréer skaber
lange og indirekte
gangruter

Korte karréer giver mulighed for
varierede og direkte ruter, hvilket
skaber et mere fodgaenger-og
cykelvenligt milje som understoetter
oplandet.

Kilde: Garcia-Palomaresetal. (2018); Guo (2009)
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Begge tegninger eri samme malestok.
Hver rute repraesenterer en 5 minutters gang.
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Begge tegninger eri samme malestok.
Hver rute repraesenterer en 5 minutters gang. m Metroselskabet

Fotografier: Berlinke, Apple Maps
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Anbefaling

Skab direkte og
varierede ruter til
stationen

Muligger varierede ruter gennem
bykvarteret med et finmasket
netvaerk af mindre karréer og abne
gardrum.
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Eksempel
Nordhavn

Do's

Brede fortove med tydelige
tilgeengelighedsmarkeringer.

Lav biltrafik og lave hastigheder gor det
tryggere at cykle.

Korte karréer giver direkte og varierede
ruter gennem kvarteret.

0 Metroindgange pa begge sider af gaden.

Don’ts

e Metrostation i udkanten af omradet.

Metroselskabet

Billede: Google Maps og Gemini. Billede forbedret med AL . ” ( S u ‘ 15,;:« - [S ey
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Forbind O O @ O

Eksempel
Enghave Plads

Do’s

Korte karréer giver direkte og varierede
ruter gennem kvarteret.

Biltrafik omkring metrostationen er
begraenset til fordel for fodgeengere og
cyklister.

Brede, komfortable fortove ferer hen til
metrostationen.

Billede: Rune Johansen for Metro Selskabet.
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Aktiver O O O @

Den oplevede rejsetid
bhetyder mere end den
faktiske rejsetid

En rejse pa 20 min.i Rejseplanen kan
opleves meget forskelligt alt efter,
hvilket bymilje ruten til stationen gar
igennem. En god oplevelse af rejsen
understetter folks villighed tilat ga
lengere.

@restads Blvd. @restad Station




Aktiver O O O @

Folk ervillige tilat ga
op til 70 % l@ngere, nar
der et levende og trygt
bymilje langs ruten

Udadvendte funktioneristueetager, et
aktivt byliv og behagelige byrum pa
ruten til stationen eger lysten til at
benytte kollektiv transport og

stationsoplandet kan potentielt udvides.

Source: Guo (2009); Hillnhiitter (2016); Deng etal. (2022)

Ikke aktiveret rute...
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Passagerer er villige til
atgaoptil70 % leengere

Aktiveret rute...
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Anbefaling
Skab aktivitet og

tryghed langs ruten
til stationen

Arbejd strategisk med placering af
udadvendte stueetager med
funktioner, der skaber liv over
degnets 24 timer og styrker
oplevelsen af tryghed.

F.eks. butikker, indkeb, cafeer,
restauranter, medesteder,
legepladser mm.

Fotografier: NREP, Praksis Arkitekter, Jacob Vimpel, YUM Cafe Gliickstadtsvej. Orientkaj Station
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Et godt mikroklima
langs ruten til stationen
understotter en
komfortable rejse

D
—0

F.eks. mulighed for l2e og skygge aret rundt,
god luftkvalitet, treeer og beplantning
understetter oplevelsen af en tryg -0
og komfortable rejse.

JA  Metroselskabet

Kilde: Brunner et al. (2025); Hillnhiitter (2025); Strandbygaard (2019)



Aktiver O O O @

Anbefaling
Skab godt mikroklima

langs ruten paalle
arstider

<Ernie Wilkins Vej. Sluseholmen Stat‘ion

e 7

m Metroselskabet
Fotografier: Gehl, Visit Copenhagen, Gehl, Visit Copenhagen. Glickstadtsvej. Nordhavn Station y ‘ Enghave Plads Station.
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Nar stationen bliver en
del af byens netveerk af
levende byrum, stiger
passagertallet

Attraktive byrum, medesteder og
publikumsorienteret

destinationer udvider oplandet, eger
den oplevede tryghed og far flere til at
bruge metroen —isariweekender og
uden for myldretiden.

oS

JA  Metroselskabet

Source: Hillnhutter (2016); Liu & Du (2025); Basaran et al. (2025); Strandbygaard
(2019); Deng et al. (2022), Gehl (1979)
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Anbefaling

Aktiver stationen som
endelaf omradets
attraktive byrum

Lad stationenindgaiet
sammenhangende netvaerk af
kvarterets byrum med forskellige
sterrelser, stemninger og funktioner.

Fotograf: Juul Frost Arkitekter
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Eksempel
Enghave Brygge

Do's

Aktive stueetager skaber liv langs
havnefronten.

Sma og store byrum forbinder
metrostationen med kvarterets evrige
parker, promenader og gardrum.

Havnekanter fanger aftensolen og
skaber udenders opholdssteder.

Billede: Google Maps og Gemini. Billede forbedret med Al
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Eksempel
Skjolds plads

Do’s

Stationen har skabt flere gaende og nye
butikker og erhverv til mange af
lejemalene i omradet.

Den nye metroplads giver beboerne et
trygt opholdssted og understotter
butikkerne.

Banke i skyggefulde og solrige hjerner
af pladsen skaber komfort aret rundt.

Billede: Google Maps og Gemini. Billede forbedret med AL




5 principper & anbefalinger
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e  Fortetomkring stationen og «  Skabgode forbindelser *  Skabaktivitet og tryghed
reducer i takt med afstanden til stationen for fodgaengere langs ruten til stationen
. Placer funktioner med mange «  Skab ekstra gode forbindelser *  Skabgodt mikroklima langs
mennesker og aktivitet taettest for cyklister ved ruten paalle arstider
pa stationen relevante stationer _ .
. Aktiver stationen som en del
. Undga pladskraevende «  Skabdirekte ogvarierede ruter af omradets attraktive byrum
funktioner med lavt til stationen

metrobehov taettest pa stationen
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